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The arrangement has separate shoulder and lap 



straps (4,5). Each strap has at least one 
individual belt tensioner (6,10) and associated 
crash type sensitive crash sensors (1 1,12,14) for 
optimal operation of the belt tensioners with 
respect to safety. The tensioners for both belts 
have at least one associated longitudinal crash 
sensor and the shoulder strap sensor has an 
associated lateral crash sensor. 
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0 Sicherheitsgurtanordnung fur einen Fahrzeugipsassen 
(§) Eine Sicherhertsgurtanordnung fOr ainen Fahrzeugin- 
sassen enthilt.separate Schulter- und Beckengurte (4, 5) 
und individuelle Gurtstraffer (6, 10) fQr dtesa. Zwacka 
crashartoptimierter Betatigung der Gurtstraffer (6, 10) 
sind dfeseh crashartsentitive Crashsensoren (11. 12, 14) 
zugeordnat, so daiS deifi Insassan.bai einem.Crash noch 
. die MSglichkettzu Auswelchbewegungen bleibt 
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. 1 . 2 : , 

Beschreibung einheitliche Aktiviening von Guitstrafi^ voizunehmen^ 

sondeoi dabei eine Anpassuhg audi an das mdgliche \!b^ 
Die Erfindung betriffi edne SicbeAeitsguitanordnuiig for toi des FahiTsuginsassea zu tiesSiin. 
einen Fahizeuginsassen gemSfi deni Obearbegriff des Patent- Der Etfindung liegt die Aiifgabe zugnibde, eine Sicher- 

anspruchsl. .5 heitsgurtanonlnung niit Scbultei>' und Beckengi^ 

Unter einer derartigen Sicherheitsgurtanoidnung, nSm- fen, die dnerseits bd unterscbiedlichen Crasharten dnea 
licb mit separatem Schulter- und Beckenguit, soil eine An- Schutz des Fahizeuginsasfieo gewShileistet, andererseits 
ordnung verstanden sein^ bei der die LSngen von Schulter- aber ihm sbweit mdglich — die Ctiance gU>t, bei unter- 
und Beckengurt unabh&ngig voneinander sind. In dw. gat- schiedUcben Crasharten Ausweichb^wegungcin vorzuneh- 
tungbildenden US-PS 3,891,274 ist dies daduich eireicht, IQ tosh. So kann es zweckm&Big sein, bei einein Seitmcrash 
dafi ScfaiiUeF- und Beckieagurt durch individuelle GurtbSn- das Becken seitlich za vedag^iem bder bei edneni Rollover 
der ^hijyBt sind, <fie an dw Zunge dines Giiitscblosses zu-; init dem ObdiEaipw Veifonxumge^^ f'ahrzragdachs. ans^ 
'sanmienstiDBen. und.gmdiestf Ouitsn^ zuweacheo. 

SchlaufipnbilduQg befestigt siiiid. Grohdsktzlicb k5nnen aucb Die ei&idnngsgen^iBe LOsong .dieser Au^S<M>e- be^tdit in . 

bd s^aratem SchultBiy uhd Beckeiigut di^ bdden Gurte. is dner Sidi^iidtsguitanoniniung mUiden Mdkmaleo dM Pa^ - 
dordi einen genieinitamen, Guit gebildibt siein, d^dann abo' tentanspiucbs 1; vortdlbafte AiisbiMiinjypii diMr. •Rr finHnng ; 
mderScUoBziinge beTCbieQ>en'^diB Vntca^nsprOche^^ 

Ve^£Uizuiig drira der bdden Ein dstes wiesenilichiB^. Mdi^^ 

detofig des.'uidBFen Guirtes . alro in der Vernrdidung seira^^ 

I3djB; PB44;11.1840t of^^ guite in dem eingai^ definieFtpn'Sinnel:!^ 

ticdinttg* deiiBn^^^^ fttr idcli'iiit -rmt^ vna e^pgiiT»g« AargiA^^*. ^^annt, jf'doch 

von der Erfindmig.dnhdi edq g^nefosames Gurtband' gdiit nid|t in Ejci^inatifim mit den b«ad^ Guitea indryiduell zui-: 
detsif)d,dasdne^Dse;abdiw geordneten Giuisftrafirai und.(fies«i».zu^ 

.ziila«aK»d diuehs^tzt Peibd hjuulelt esr siidi aUb iutt dne sea4tiVem Qraidu^ensaie^ , . ' - -> ^ .' .. l-i^ 
Guilanbrdhiutg^ bd 'dca' jede I&tgdiandening >ine» d^ 2S An dieser Stdle sd eihg^gt^ daB unter .einon Giutstrafr 
deit ,Guite audi eine IJSbagenindenuig des jewedls anddea : fer im Siimp der Brfindung sowpld .eine Hnrichtahg ziir'AF>'v 
Guites zur Folge hat; Bei diesem Stand der/nbhnik ist 6er rdiening dd GurtlMngd als auch; eine Rflckmgyoidc 
Anidilfnrig des Sphultagurte. ein etster Guitetrammet zQge^ zn veistehen ist« dic^bd Senddilng eines.Cr^ 
ordni^ del: bd einein dirohdiden Grash ttber dndi Ultra-^ unMttdbairbBvoistehenddi Crashs a^ .; 
schall^diisbr betMtigt wird, wShrraid ein am GurtscbloB yor-r 30 Die dfindungsgeanaBe Medanalskbnibiiiaticm bietet also 
gesdiencsr zwd^ Gurtstraininier dann iibd' dndi weitdim die Mdglicbkdt^ beispielswdse bid dnem Seitencrash nur 
Sensor aJdiyirat wird, weim tatsSchlich ein OaeUx dngdie- ' . dea Guitstrafifer des &hultra]^iits zu i^vierdi,:s6 daB der. 
ten ist Bcfoigt wBhiend einer vdiigegebeQen Zdt nacb AIdd- ' FahxzfeiiginsBS^ im Bddch sdhes;Beckens duich den Beicr. 
vidung ddj. d^n GiUstikniiuals keih .Ciasfa^ '^yird sdn& . kengnrt nichf iso "fes^eznrrt" wird^ da^ er fnit ftetp W Mlr«»n 
AkliSiening zuxOckgenioffldi!^ DadurchM dieM5^hkdt>.3S kdne'sdliidien.A^^^ 

gdgeben, die Strammktaft,:mit dear dear l^itzgmt den Fahdaeu^ . eanemltoUovw i^^ iinr d^^Gartstrafr ; 

gibssis^ auf :deiii;.Sit%- sictkert; ycqr ;deiit: Au^^i^^ fst des Bd^kdtgptb: ak^^ 

Crasbs; sb dc^al^li&j^di, dafi der Fabii^^:sdndR<M($^^ zn^ar atb Sitz. fes^h^ltenf wjjd tibd daidijrch. ;die Wahcli^ 

higkeit nicbt bdundeit wild. Nacbteilig ist dabei, jedbcb, daB scheinlichkeit des Anschlagenis sdnets Kopfes m <las Diadi 

. bei jeda Crashart ^ sofern man nicht die Wukung der Gurt-:: 40 zumindest staik v^niagert wild, abdr.der Lis^s^ mit-sdiidn-' 
stranuner auf nur eine Crashart, beispielsweise dnen Fron- . OberfaBtpex DachV«fornmng^ aiijBWdchdi ^ann. Bekknntv . 
talcrash, bescbrSnkt - sowohl d^ Schulter^ : als aucb der Ucb besteht beim RoUovn^ stetsi.- die ipefahi^ da^ Fahr- ' 
Beckengurt bednfluBtwird. zeugdach eingedrQcktwiid. 

Das Sichedieitsgurtsystem nacb dn USrl*S 5,076^608: : Eine anders, AnsfBhrnngftfialTp det- P Mj^jdrtrig »rip.ht jgtatt 
Aiehtwiederumkeine separaten Schultdv tind.Beckengurte 45, des v51Hg^ Vendcbts der AkfiVieiung der 
im^inne der Erfindung vor; vielmehr bilden sfe einen ge^ jeweils andefen Gurtes eine A^izOgerung deir Aktividung 
jneinsame^. Guiti der durcb Gldtdsen um^elenkt i6t Der . dieser Guitstra^per voi; so daB denLFahrzeuginsass^ zvtraie 
Schulteaigurtistmitseineihfisien^ide-zu eineniGurtr^^ nach Ajuftieteai eines Crashs odd nacb Senadimg dnei be- ' 

- tor am FahrzeugaulCbw gtefQhit. ZuslitzUcbi^t ei^^ .; voistdienden Crasl^ fQr ei^^^ 

Schiraikeligttrt yoAaiklen,^^^ 50 kdt zw ei^enen Bjeaktion gegd><^^^ 

duellef Retraktbr ybigese^^ / ter- and Becke^b^c^k des;F^^ 

beim Cr^ in \\^ikyetbindun^ m4t;^d^ vierudg ybniScbuitd- iuid Bw^ 

. des'Fabizeu^s liSgt d^ '■, Hin Aiisfab™!^B''^*T'^' ^ ^"'^T'C >Vf 'Tn f"!g*^iih7 ' 

im Siime di» Stia^^ ; :<len aniiand desi^^dt^u^ 

eindn Crash dMft in jedein I^allp dh Stirafifen voii Sc^ '55' nfb ndt dd dfindnhgsgemS^ Sicheifaeibgpiiit^ 
ter'' und Beckengurt. . ' v ausgeriistetenSilz eines KraftMirzeugsmedeigi 

■ j Awb bei d^in Sy^stdn^^ nacb -^^^^ 12 57$ Al finden Din Site enfh^iin C^ 

sicb keiiie; iseparatdt SchiilteF- und BddcBngiiite; < diese sind uiiid difs RCickenleiipB .2| an 'dddf /pbdea ^Eo^ iii ;ttbiicher 
vielmehr duirdi ein gemdiisdnes durcblaufehdes Gurftand Weise eine; Kc^i^ cider NackdiittOb^fe 3 dngebfdnd ist'.lMi^e 

. gebildet "Em am freien Ende des .Schultdbands Voi^esehe- 60 Hnzelbeiten inteiessiden im Rahihen der Bi&iduiig nicbt, 
ner Aufiollajatomat ist mit einer Notepdie versehMj, die in da diese in vbrteilhaftM- Weise unabb9ngig yon der speziel- 
Abhangigkek . von Signsileii eines Lasepadara lem Sitzfcoiisbiaktion einset^ar i$t 

Recbhers betStigt wird. Diesd schStzt das. yeifaallen des Die erfindungsgemaBe Sicheiheitsgurtanprdnving enlbait 

F^dhtrzeuginsassen in AbbSngigkdt von diesen bebrefifenden den Scbuitragurt 4 und den Beckengurt Sy der $chultergiiit 4 

. Dateni gesammelten I^ahizeUgdiatea did . gespejciier^ 65 geht von dem ihib zugeoidneten <3ti^ 
Fabrzeugdatbn ab. durchdie 6senartige Umienkung7 :beis|n^ ; 

. !V^e dn' Stand der Technik e^ , Sa.uie dies FsdinEdigs.^^ i^ lUbhtwg schrj^^^ imtdi ziur 

. '. strebt;' nicht schlechtfaiii beim Aixftreten eines Crashs e;ine - . Guitztinge 8 des.Gtutschlp^ 9 geftibrti Das GurtscbloB 9 
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wird am eigeotlicheD Sitz 1 befestigt sein; es gibt auch Kos- 
struktionen, bei denen das GurtschloB 9 am Fahrzeugboden . 
gehalten ist 

Der von dem Schulterguit 4 getrenntB Beckengurt 5 ist 
mit seinem in der Bgur linken Ende ebenfalls an der Gurt- S 
cxler ScbloBzunge 8 befestigt und quer Qber den eigentlichen 
Sitz 1 zu dem Gurtstiammer 10 gefUhrt, der an der anderm 
Seitenwange des eigentlichen Sitzes 1 angeordnet ist Die 
separate Ausfllhrung von Scbulter- und Beckengurt 4 bzw. 5 
hat zur Folge, daB die Betfttigung des Guitstraffers 6 keine lO 
Auswiriomg auf den Beckengurt 5 und die Betfitiguog des- 
. GurtstraffecB 10 keine Auswiikang auf dax Schultetgurt 4 
hat Dies ist wichtig flir die LSsung der der Erfindung zu- 
grunde liegea4eu Aufgabe. 

Betrachtet man weiter die Zdchnung, so etkemit man bei 15 
11 einen Crashsensoi;' der beim Auftreten eines in.LSngs- . 
richtung des Fahrzeugs erfolgendea Crashs BetStigungssi- ' 
gnale an beide Gurtstraffer 6 und 10 liefert, so daB dec Fahr- 
zeuginsasse inii Becken und Obeijcdrper dorch die Giirte 4 
und 5 fest gegen den Sitz 1, 2 gedrQckt bzw; gezogen wird. 20 
Erfolgt dagegen ein Seitencrasb, so wird der Seitencrashsen- 
sor 12 tStig und liefert Akdviexungssignale an den Gurtstraf- 
fer 6 des Sdiulteigurts 4. Der Fahrzeuginsasse hat also die 
MdgilichkBit, bedm Sdtenccash sedn Becken seitlicfa zu ver^ 
lagem. Alienfings ist di^e lilSglicfakeit nnr wShcinid einer 25 
relativ kuizenZ^tq>anne.iiaeh Sensieinng.des Chikhi^ 
ben, da die Signale des Seitracrashsens(»s 12 fiber das Zeit- 
glied 13 verzdgeil audi zum Gurtstraffer 10 des Becken- 
gurts 5 gelangen, so daB auch dieser GurtstraffK dann akti- 
viertwird. . 30 

Beam Auftareten eines Rollovm wird der Rollover-Sensor 
14 wiricsam und aktivint den Gurtstraffer 10 des Becken- . 
gurts 5, so daB do: Obea±5iper einschlieBlich Kppf des Fahr- 
zeuginsassen fOr Bewegungen in einem gewissm Berdch 
fim bleibt Auch hier ist jedoch eine SignalObertragung zu 35 
den Gurtstrafifem des anderen Gurts, hier also dem Gurt- 
straffer 6 des Schultergiirts 4, flbet ein Zeitglied 15 vorgese- 
hen, so daB oach Ablaiif einer voigegeitenem Zeilspanne 
auch beim Rollover der Fahrzeuginsasse dnrch beide Gurte . 
4 imd 5 zorQckgehalten wild. 40 

Mit der Erfindung ist demgemMB eine Sicherhratsan6rd- 
nung geschafiGen. die die gestellte Aufgabe mit einiachen. 
filr sich bekannten imd bew^|hrten MLttelnlCst. 

PatcDtansfirache z** 



1. Sicherhdtsgurtanordnung fOr e 
sen mit sepkratem Schqlteiv und Beckengurt, dadmrch 
gekemizeichnet, daB jedem Gurt.(4, $) zundndest em 
individueUer Gurtstraffer (6, 10) und diesen crashart- .50 
sensitive Crashsensoroi (11, 12, 14) zur fOr dSe jewei- 
Uge Crashart sicherfaeitsoptimaleii Bet8ti;gung der. 
Gurtstraffer (6, 10) zugeordnet sind. 

2. Anordnuhg nach Ansprucb 1, dadurch gekennzeich- 
net. daB GurtstraiBfem (6, 10) filr beide Giirte (4, S) zu- 55 
mindest ein LSngscrashsensor (11) zugeordnet ist 

3. Atibrdnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeicbiKt, daB zumindest eihem Gurtstraffer (6) filr 
den Schulterguit (4) ein Sditencradiseosor (12) zuge- 
ordnet ist .' 60 , 

. 4. Anordnung nach einem der Ans^rflche .l bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB zumindest einem Gurtstraf- 
fer (10) fUr den Beckengurt (5) ein Rolloyersensor (14) 
zugeordnet ist 

5; Anordnung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 65- 
kennzeichnet, daB Mittel (13, 15) zur zeitverZdgerten 
Betadgung snunindest eines Gnrtstraffers (6; 10) fOr 



den jeweils anderen Gurt (4; 5) yorgesehen sind. 
Hieizu 1 Seite(a) Zeichnungen 
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